OSNOVE PROCESA PLANIRANJA
SAOBRACAJA U GRADOVIMA

« Osnovni problem funkcionisanja gradova: saobracaj;

» Faktor porasta saobracaja ------ godisnja stopa rasta broja
motornih vozila

« MicCel i Repkin 1954. godina: novi koncept
« Koris€enje zemljista ------ obim i struktura saobracaja
« Savremene metode planiranja i sistemska analiza
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Obezbedenje zadovoljavanja sadasnjih potreba bez
ugrozavanja buducih generacija da zadovoljavaju svoje potrebe

"Olburske zapovesti" i odrzivi saobracaj

smanjenje potrebe za kretanjima automobilom i promovisanje alternativa prihvatljivin
za sve

povecanje ucesca javnog prevoza, pesacenja i koriscenja bicikala
davanje prednosti nisko emisionim vozilima

razvoj integrisanog i odrzivog plana mobilnosti u gradovima
smanjenje uticaja saobracaja na Zivotnu sredinu i zdravlje gradana.

Osnovni cilj je priblizavanje viziji odrzive mobilnosti, odnosno
odrzivog saobracajnog sistema




= Il MIODELOVANJA
* Modeliranje i saobracajni modeli
Utvrdivanje problema
« Razvoj ovih modela u planiranju Fl‘, o
saobracaja zasniva se u pet faza, - |
a postupak formiranja modela ima » Vrednovanje modela [ ] Simuiaciia
cikliCan karakter koji treba da !
omogudéi da se struktura modela b oceie
tokom ponavljanja unapreduije. r : i

« Posredan pristup Cini najcesce primenjivani i vec
sada skoro uobiCajeni proces saobracajnog modeliranja
cetvorostepeni lanac modela.

« Povezanost ove Cetiri grupe modela lezi u Cinjenici da su izlazni
rezultati jedne podgrupe modela ulazni podaci za narednu
podrgrupu.



Vrsta modela

Ulazne veli¢ine

Izlazne veli¢ine

. Modeli nastajanja
putovanja

. Modeli prostorne
raspodele putovanja

. Modeli vidovne
raspodele putovanja

. Modeli raspodele
tokova na mreze

- Pokazatelji

- Socioekonomske

koriS¢enja zemljista

karakteristike stanovn.

- Broj izvornih 1
ciljnih putovanja

N

- Matrica putovanja
- Socioekonomske
karakteristike

4

Matrice putovanja [

- putnicki automobili

- javni prevoz ‘
Opisi mreza

-
Broj krajeva putovanja

~ - 1zvorna putovanja,

- ciljna putovanja
-

~ "
Razmena putovanja

= izmedu zona - matrica

putovanja
-

" Matrica putovanja po

vidovima:
- pesaci
- putnicki automobili

. -javni prevoz

Tokovi saobracaja

- vozila na mrezi

- putnici na linijama
javnog prevoza
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SV| koraci sem pitanja ,Kada bi trebalo da putujem?*“
stepeni lanac saobracajnin

Ira modela vrsi se u sva Cetiri

2 odrazili specificni uslovi

ucja studije, odnosno, svaki od
realnom stanju

Kada bi trebalo da
putujem?

Kako bi trebalo da
putujem?

Kojim putem bi
trebalo da idem?




Generisanje ili
1 nastajanje
putovanja

/
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Legenda
[ | zoNING PODGORICA
PUTEVI

BEZ RADNIH MJESTA

MAKSIMALNA GUSTINA
RADNIH MJESTA

A\
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Prostorna Metode faktora rasta >
raspodela —
putovanja SintetiCke metode >

« utvrdivanje intenziteta povezanosti izvora i ciljeva putovanja, odnosno kako
i gde su raspodeljeni krajevi putovanja zapocCeti u prostornoj jedinici
posmatranja

* krajnji rezultat: putovanja izmedu svakog para zona posmatranog podrucja
u okviru odredenog vremenskog perioda, za razliCite svrhe putovanja i za
razliCite vidove prevoza

* izvorno-ciljna matrica.
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u toku nastajanja putovanja >

Raspodela putovanja
na vidove saobracaja

—

posle nastajanja putovanja >

u toku prostorne raspodele putovanja >

posle prostorne raspodele putovanja >

tokom raspodele tokova na mreze >

» podelu putovanja prema nacinu ostvarenog kretanja, odnosno prema
koriS¢enju odredenog prevoznog sredstva

* NajCesci nacin primene ove grupe modela je nakon izvrSene prostorne
raspodele putovanja

/1. faktora zavisnih od karakteristika \

- klasi¢ni modeli vidovne putovanja o
raspodele putovanja 2. faktora zavisnih od karakteristika
putnika

polaze od Cinjenice da raspodela

zavisi od: 3. faktora zavisnih od karakteristika

\_saobracajnog sistema -
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alternativne puteve

Raspodela tokova na modeli raspodele tokova na >
mreze

saobracajnica

modeli raspodele tokova na mreze >

* poslednja je faza u okviru Cetvorostepenog lanca modela putovanja,

 zadatak je da tokove putnika i vozila, izmedu svakog para zona dobijenih
prethodnim fazama modeliranja, pripiSe sadasnjoj ili buducoj predvidenoj
putnoj i uliénoj mrezi
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VISSIM

» VISSIM spada u kategoriju mikroskopskih programa za simulaciju multimodalnih
saobraéajnih tokova i jedan je od komponenti ,PTV Vision® programskog paketa

» modelovanje bilo kojeg tipa geometrijske strukture mreze
ili bilo kog jedinstvenog ponasanja vozaca ili operacija koji
Se mogu sresti u transportnom sistemu

» VISSIM se koristi i za analizu putnih mreza svih veli€ina,
od pojedinacnih raskrsnica do kompleksnih gradskih
mreza

» Od kada se pojavio na trzistu 1992. godine, postao je
standard za softvere za simulaciju

* intenzivna istrazivanja i veliki broj korisnika garantuju
VISSIM-u da Ce biti vodeci softver u svojoj oblasti.




SRIMENA SOFTVE A U P RQ CESU
IPLAJ I3 * E

I RANJA SAOBRACAJIA

VISUM

« kompleksan, sveobuhvatan i fleksibilan softverski sistem koji se koristi za
saobracajno planiranje

* VISUM radi na principu izvornih i ciljnih putovanja,
odnosno zona

* DefiniSu se izvorne i ciline zone, linkovi i Evorovi na
mrezi kojima Ce se kretati vozila, njihove produkcije i
atrakcije i zatim pustamo VISSIM da simulira saobracajne
tokove na zadatoj mrezZi

* « U toku simulacije posmatraju se deSavanja na mrezi

* Ako se negde uoci zastoj ili nagomilavanje vozila na
odredenoj raskrsnici Citav projekat se vrac¢a u VISUM i
vrSe se prepravke vec postojeCe mreze

| » Simulacije se najCeSce obavljaju u periodu vrSnog Casa
* ima sposobnost da objedini podatke geografskog
informacionog sistema i podatke o saobracaju u jednu

o .| zajednicku bazu podataka sa nekoliko slojeva.




